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UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
SECRETARIA DE SEGURIDAD AEREA

GRUPO INVESTIGACION DE ACCIDENTES

INFORME ACCIDENTE DE AVIACION

MATRICULA: HK- 4246X

MARCA: MCDONNEL DOUGLAS
MODELO: DC9-15F
PROPIETARIO: FLYING CARGO §. A,
EXPLOTADOR: LINEAS AEREAS

SURAMERICANAS S. A,

LUGAR DEL ACCIDENTE: AREA SELVATICA
DPTO. VAUPES

FECHA DEL ACCIDENTE: 18-DICIEMBRE-2003

HORA DEL ACCIDENTE: 17:10 H. L.
.--";?:F
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A Check : 100 horas de vuelo
B Check ¢ 500 horas de vuelo
Four Phase Check: 453 dias

FECHA DE LOS ULTIMOS SERVICIOS
Service Check 16 de diciembre de 2003
A Check ;15 de diciembre de 2003 56,696 horas
B Check ;20 de noviembre de 2003 56,612 horas
All four Phases: 30 de agosto de 2003 55,627 horas

Los chegqueos A, B, y la fase cuatro completa fue ejecutada. La revisidn de los items
no rutimanos igualmente fucron desarrollados. Ningin item  sobresaliente fue
ohservada,

Towlas las directivas de acronavegabilidad y boletines de servicios fueron revisados v
no se encontraron discrepancias.

Todas las anotaciones del libro de vuelo desde julio de 2003 hasta el dia del accidente
fueron revisadas v no s encontraron discrepancias significativas.,

El MEL fue revisado y sc encontraron tres items pendientes, reloj del piloto
inoperativo, reloj del copiloto inoperativo v actuador de la puerta de entrada de aire
del APL inoperativa. Los tres de la categoria C, no fueron factor en el accidente.

Se electud una inspeccion visual de otra aeronave de similares caracteristicas a la
accidentada, pertencciente a la empresa. Se revisd la estructura soporte del piso v la
estructura del estabilizador horizontal, un free-play v end play fueron inspeccionados
en &l ensamblaje del horizontal stabilizer jack scrcw. La lubricacion de este
componente ambién fue inspeccionada.

REPORTES DE CONTROL DE CALIDAD ESTRUCTURALES DE LA BODEGA

DE CARGA:
'FECHA  |ITE |NOVEDAD 'CORRECCION
M
141172003 | 227 | Cinta antiflama de bodega delantera Se instalo
' Despegada en el area lateral izquierda | correctamente cinta
121172003 (223 | Suelto riel de piso comp.. | comp 2|Se aseguro |
cabina ppal de carga correctamente riel de
plED

29/10/2003 | 221 |El piso de bolas del comp.. ppal de|Reporte pendiente
| carga  tiene un irebajo provisional, |

#
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verificar para trabajo definitivo

20/07/2003 | 182

Perforado fNap salida RH en drea
advacente actuador de flap lado interior

Se efectud reparacion
de flap de salida RH
lado interior

20/07/2003 | 168

Faltan tomillo en tapa de bodega de
carga declantera marco  interior
delantero

liegible

11/07/2003 | 156

Faltantes 2 v suelos 2 rodillos en
seccidn piso de bolas, cabina ppal dc
carpa

PENDIENTE POR
NO 5TOCK EN EL
ALMACEN S EGUN
VALE 41610

1 1/07/2003 | 157

Suglta y con remaches volados pestafia
trasera parte interior puerta principal de
carga (pisc)

S¢  removigron e
mstalaron  remaches
pestafia trasera parte

interior pueria
principal de cargo
(piso)
11A07/2003 | 158 | Levantada limina esquina inferior|Se¢  repard  Lamina |
delantera (adyacente puerta ppal de|esquina inferior |
carga, lade izquierdo piso) delantera de puerta
ppal de carga, lado
izquierdo,
LO7/2003 | 159 [ Suclta malla mamparo trasero cabina | Sc ajustd
ppal de carga correctamente  malla
| mamparc traserg
_ cabina de carga,
20047003 | 110 | Faltan varios rodamientos en piso de |Se instalaron
bolas bodega ppal de carga rodamientos en piso
| de bolas bodega ppal
5 de carga
| US02/2003 |61 | Falta tomillo en fuselado trasero parte | Se mstalaron
interior, actuador interior de los flaps | tornillos en fuselado
ala izquierda trasero parte interior,
actuador interior de |
los faps ala
izquierda.
(02/2003 | 70 | Sueltos varios broches tapas mamparo | Se ajustaron varios
- bodega de carga inferior trasera STA | broches tapa
880 v panel de techo. MAMParo trasern
bodega de carga)

inferior trasera STA
880 y panel de techo.
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09/02/2003 |71 |Desprendida cinta techo vy lateral | Se instalo cinta techo
| bodega de carga delantera. |y lateral bodega de
i | carga delantera,

2.3.2. RENDIMIENTO DE LA AERONAVE

El rendimiento de la aeronave estaba de acuerdo a las respectivas tablas. Las pistas
utilizadas, perfiles del plan de vuelo, desarrolio v planificacion del vuelo al igual que
su rendirmento estaban dentro de los pardmetros permitidos,

233. PESO Y BALANCE

El peso v balance cumplid con las formas y estuvieron dentro de los limites
permitidos durante toda la operacion.

S¢ efectud una inspeccion del manifiesto de peso v balance, para determinar los
limites de peso y las restricciones en la estructura de los bordes del piso, la inspeccion
se realizd de acuerdo al manual de peso y balance. Se revisaron las fechas de revision
¥ los procedimicntos adoptados por el propietario previamente,

La acronave despegt inicialmente del aeropuerto de Eldorado, con un peso de 78,772
libras, el centro de gravedad en 25% y con un combustible de 8,700 libras. Fstos
cifras se encuentran de acuerdo a las especificaciones establecidas para la aeronave,
El manifiesto de carga lo hizo un despachador autorizado, con el cumplimiento de las
normas establecidas. En el trayecto Bopota-El Yopal el consumo de combustible fue
de 2,500 hbras de acuerdo al plan precomputado.

La aeronave fuc abastecida con 1,854 galones de combustible, para despegar con el
minimo combustible para hacer el vuelo El Yopal-Miti-Bogota. Para el decolaje de
El Yopal el peso estaba dentro de los limites permitidos. El aterrizaje en Mith se iba 2
efectuar con el miximo peso permitide de aterrizaje o sea 81,700 libras de peso. El
centro de gravedad en 26%. El manifiesto para el despegue de El Y opal deberia
haberlo hecho la tripulacidn.

1.3.4. INSTRUMENTOS DE LA AERONAVE

La aeronave estaba equipada con los instrumentos exigidos para esta clase de
operacion. De acuerdo a los registradores de vuelo v las conversaciones de los
tnpulantes se pucde establecer que estos funcionaron normalmente.
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1.3.5. 5ISTEMAS DE LA AERONAVE

No se pudo establecer plenamente la falla de alguno de los componentes de la
aeronave en vista de la destruccion total de esta y por no poder analizar en forma
cientifica los restos ya que por las condiciones dificiles del terreno, tiempo, distancia
¥ recursos no se pudieron recuperar para hacerles los tests commespondientes. La
acronave sulno una averia repentina en vuelo que llevd a que la tnpulacidn perdiera
por completo el control del vuelo. La acronave se precipitd desde 23.300 pies de
altura hasta impactar contra el terreno, tiempo durante el cual la iripulacion no loged
recuperar su control debido a la gravedad de la falla de su estructura acrodindmica.

14. FACTORES HUMANOS

Debido al gran problema estructural de la aeronave, la tripulacion no pudo efectuar
ningln procedimiento con el fin de recobrar el control del avion asi fuere
parcialmente.

La planificacitn del vuelo fue apropiada, de acuerdo a las comunicaciones internas en
la cabina de pilotos hubo apresuramicnto, dehido a que la tripulacién temia no
alcanzar a despegar de Mimi hacia Bogota porque iban a estar proximos al
vencimiento del dead line; esta circunstancia pudo levar al ploto a efectuar un
descenso de alta velocidad, que pudo haber sobrepasado el WVNO. Las cargas
aerodindmicas altas, pueden deformar o rMmper partes estructurales gue pueden tener
fatigas ocultas.

Analizando los informes de las empresas donde los tripulantes habian laborado
anteriormente, no se detectaron problemas de comportamiento, excesos de confianza
o problemas de relaciones interpersonales.

2.4.5. FACTORES PSICOLOGICOS Y FISIOLOGICOS QUE AFECTABAN
AL PERSONAL.

El estado fisiologico de los tripulantes era satisfactorio. Sus certificados médicos
estaban vigentes y sin restricciones. No se evidencio fatiga en ninguno de los
tripulantes. El estado de conciencia era normal, Hasta el momento del impacto de la
deronave contra el terreno no hubo hipoxia. disharismo, desorientacion ni ilusiones
visuales ya que sus comentarios hasta el final son acordes con Ja situacion presentada.
La percepcion de los pilotos fue oportuna cuando se perdio el control de la aeronave.
Esta percepeion v el tiempo de reaccibn de nada sirvieron en vista de que la
tripulacion quedo sin control absoluto para controlar la acronave,

o
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L INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 RESENA DEL VUELO

El dia 18 de diciembre de 2003, fue programada la aeronave HK-4246, avion DC-9
de la compafiia Lineas Aéreas Suramericanas S. A. para realizar un vuelo no regular
de transporte de carga nacional, e ntre | as ¢ iudades d e Bogotd v Mitd, con escala
técnica para sbastecimiento de combustible en la ciudad de El Yopal, La seronave fue
despachada del acropuerto de Eldorado con un peso total de 78.772 libras para el
despegue y con 8.700 libras de combustible. El total de carga transportada fue de
20.703 libras, Este trayecto se realizé en forma normal. La aeronave aterrizd en F]
Yopal a las 15:51 hora local. En csta ciudad la acronave se abastecio con 12.421
libras de combustible,

La wipulacién llamé a la torre de control a las 16:33 HLL.: después de los
procedimientos de tierra con sus correspondientes llamadas al control de trafico,
efectud el despegue con destino al aerddromo de Mitd, estando en el aire a las 16:40
H.L. El vuelo se desarrolld en forma normal durante el ascenso, crucero v el descenso
inicial, A las 17:08 H. L. se recibié el ultimo lamado donde e responde a Bogota
Control que cambia de frecuencia a la torre de Miti. Aproximadamente a 73 millas
navticas de Mitd a través de 23.300 pics la aeronave desaparecid de la pantalla de
vigilancia d e radar. Al verque laaeronaveno llegéal a eropuerto Fabio Ledn | a
acronave fue declarada en emergencia.

Al dia siguiente se iniciaron las labores de basqueda v recate, siendo encontrada la
acronave diez dias después de su desaparicidn, accidentada, completamente destruida
¥ con sus tripulantes fallecidos. El sitio donde se encontrd commesponde al sector
donde estuvo por dltima vez en contacto radar, Las coordenadas del sitio del impacto
son N O2°19° 157 y W 070° 47" 13", radial 337 de Mitd, aproximadamente a 73 NM.
La altura es de 650 pies. Las condiciones meteorologicas eran favorables en el
momento del accidente. No se presentd incendio post-impacto,

1.2 LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulacidn Pasajeros Total . Otros
Mortales -03- e 03 %
Graves — - -

 Leves/llesos == - | -
TOTAL 03 | (13
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EDAD: 25 ANOS

LICENCIA No. PTL 7347

CERTIFICADO MEDICO: 79949134 VENCE 20-ABR-04
EQUIPOS VOLADOS COMO COPILOTO: DC-9, LET-410

ULTIMO CHEQUEQ EN EL EQUIPO: 15-ABR-2003

TOTAL HORAS DE VUELD: 2,300 HORAS

TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: 601 HORAS

HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS: 145:00 HORAS

HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS: 63:25 HORAS

HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: (6:45 HORAS

L6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA: MC DONNELL DOUGLAS
MODELO: DC-9 15F

SERIE No.: 47062

MATRICULA: HE-4246-X

FECHA DE FABRICACION: 968

CERTIFICADO MATRICULA: RO04083

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD: 002470

FECHA ULTIMA INSPECCION Y TIPO - O09-5EPT-2003 F1AA
FECHA ULTIMO SERVICIO: 14-DIC-2003 SVC A
TOTAL HORAS DE VUELO: 56,703:23 HORAS

P
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TOTAL HORAS DURG:

MOTOR 1
MARCA:
MODELD:

SERIE MOTOR:

TOTAL HORAS DE VUELO MOTOR:

TOTAL HORAS DURG MOTOR:

ULTIMO SERVICIO MOTOR:

MOTOR 2

MARCA:

MODELO:

SERIE MOTOR.:

TOTAL HORAS DE VUELOD
TOTAL HORAS DURG MOTOR

ULTIMO SERVICIO MOTOR

1.7 INFORMACION METEOROLOGICA

LO76:00 HORAS

PRATT&WHITNEY
ITRD-TB

653609

53,738:00 HORAS
5,361:00 HORAS

2I-NOV-2003 SVC B

PRATTEWHITNEY
ITED-TR

649514

61,971:00 HORAS
5,620:00 HORAS

21-NOV-2003

Control aproximacion Yopal por radio le suministré a la aeronave el reporie
meteorologico de Mind, El reporte dice: Mitd, viento en calma, la visibilidad mayor a
[0 kilometros, nubes fragmentadas a 1,500 pies, 29.92 el QNH. Las condiciones
meteorolagicas eran apropiadas para la operacion segura del vuelo. No hay reportes
de malas condiciones a lo largo de la ruta que pudieren considerarse no adecuadas

para la operacidon.

Py
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1.2.1 NACIONALIDADES DE LA TRIPULACION Y LOS PASAJEROS

Colombianos.

1.3 DAROS SUFRIDOS POR LA AERONAVE
Destruccion total de Ia aeronave,

L4 OTROS DANOS
Ninguno. La aeronave se precipitd en un drea selvitica, de muy dificil acceso.

>
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1.5 INFORMACION PERSONAL
PILOTO

NOMBRE:

APELLIDOS:

NACIONALIDAD:

EDAD:

LICENCIA No.:

CERTIFICADO MEDICO:

EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO:

ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO:
TOTAL HORAS DE VUELOD:

TOTAL HORAS EN EL EQUIPO:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS:

HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS:

COPILOTO
NOMBRE:
APELLIDOS:

NACIONALIDAD:

ARMANDO ENRIQUE
RODRIGUEZ SUAREZ
COLOMBIANO

50 ANDS

PTL. 1247

14997010 VENCE 28-JUN-04
DC-9, AVRO 748, DC 3,
ARAVA 201, T-37. B 80,
PA 31, T34, T4l
23-MAR-2003

13,768 HORAS

8,054 HORAS

140:50 HORAS

51:05 HORAS

0B:55 HORAS

ANDRES EDUARDO
CAMPO ARANGO

COLOMBIANO

<
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1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACION

Las avudas para la navegacion estaban operande normalmente. La tripulacidn de
acuerdo a los reportes de posicion demuestra que durante el trayecto de vuelo, sc
apoyaron en la radioayudas. No se reportaron NOTAMS que indicara alguna falla en
las radioayudas.

1.9 COMUNICACIONES

Las comunicaciones entre las dependencias de control de transito ¥ la aeronave se
desarrollaron en forma normal. Las comunicaciones fiseron legibles en todo
momento. Copia de las comunicaciones se encuentran en el anexo 1.

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

Los aeropuertos de El Yopal v el de Mitg, cumplen con las especificaciones técnicas
para la operacion segura de este tipo de acronave. El accidente ocurric
aproximadamente 73 millas nauticas antes de Miti,

L1l REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave tenia instalados los registradores de vuelo exigidos por la autoridad
acronautica. El Cockpit Voice Recorder corresponde al Model Number A- 100, Serial
Number 1480 instalado el 14 de diciembre de 2003, El Flight Data Recorder
comesponde al Model Number UFDR, Serial Number 60728 y fue instalado el 15 de
septicmbre de 2003, En cuanto sl FDR las caracteristicas fisicas, cléciricas, de
grabacién y mdrgenes de operacion, estdn de acuerdo al componente del manual de
mantenimiento con parte numero 980-4100, s capacidad de grabacion es para 25
horas. EI FDR de la aeronave grabé (9 parametros de los 11 establecidos. Los
parametros fueron VHF Keying, roll, aceleracién longitudinal, EPR 1 y 2,
Aceleracion vertical, rumbo magnético, pitch ¥ tiempo. No se obtuve velocidad
indicada ni posicion de la columna de control.

A pesar de la dificultad para efectuar el rescate se logrd recuperar los registradores de
vuelo. No obstante el fuerte impacto de Ia aeronave contra el terreno, las condiciones
gencrales del registrador después de su recuperacién fueron bastante aceptables. El
grabador de voces de ¢ abina dic una informacion muy il para la investigacidn,

=
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donde a pesar de no ser concluyente cn la posible causa del accidente. si se pueden
descartar muchas posibilidades de causas del accidente. La lectura es relativamente
buena y legible ¢asi en su totalidad. Hay algunas expresiones de los tripulantes en la
comunicacion interna de ellos, que fueron ilegibles. Las comunicaciones de la
acronave con las agencias de control de trafico son legibles en su totalidad.

La lectura del grabador de datos de wuelo dio unas indicaciones comecias ¥
correspondientes a la logica del desarrollo del vuelo, Las graficas dan parametros de
rumbo magnético, rollo, pitch, aceleracion longitudinal, aceleracicin vertical, EPR 1 y
EPR 2. No se obluvo indicacidn de velocidad, 1a cual era muy importante ¢n csta
investigacion. Las graficas del FDR se encuentran en el anexo 2,

La siguiente es la trascripeion del CVR:

Start of Recording
Start of Transcript

0002-0003
CAM-1 Climb power

00:06-0014
CTR Suramericana 4246 En el aire 21:39 cambie con aproximacion.
yopal frecuencia 126.8 buen vuelo.

0015-0017
RDD-2 126.8 cambiando buen dia 4246. .

0031-0033
RDO-2 Yopal Suramericana 4246 buena tarde.

0034-00386
CTR 4248 muy buena tarde prosigue.

0037-0042
RDO-2 Buena tarde sefior, virando derecha a través de 3000 pies en
ascenso para dos nueve cero.

0043-0048
CTR Recibido suba para dos nueve cero notifique a través de ung
nueve cero para cambio.

0049-0054

}4
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0049-0054

RDO-2 Ascenso para dos nueve cero y liamara a través de uno nuave
Cero para cambio, Suramericana 4246

CAM-2 Climb check list 7

CAM-1 Climb check list

CAM-3 Gear up check, flaps up, spoilers, ignition off, fuel pump set, air
condition auto shut off override, presurizacion ajustada,
hydraulics pump low/off

CAM-1 Gear up

CAM-2 De una vez centrales?

CAM-1 S,

CAM (Sonido similar a trim-in-maotion horn for one beap)

CAM-2 Yo la veo grave Capi, |a salida de Mitu, serd que en 20 minutos s
arreglan aso?

CAM (Sonido similar a trim-in-motion horn for ane beep)

CAM-2 A menes que nos den una extensian hasta las 6 v 10 o algo asi.

CAM-1 La idea es que estemos a las...Dame el libro un momentico.

CAM-1 Una pagina anterior (ilegible)

0330-0340

CTR 4246 Mitu reporta el viento en calma, la visibilidad mavaor a 10
kilometros, fragmentadas a 1500, 29.92 o] QNH,

0340-0343
RDQ-2 Copiado el reporte muy amable, 4246,

CAM (Sonido similar a trim-in-motion horn for one beep)

CAM-7 {ilegible),
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CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CAM-7?
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CaM-2
CAM-3
CAM-2
CAM-3
CAM-1
CAM-3
CAM-1
CAM-3
CAM-1
CAM-2

Eapgcial

A Mitu?
Y uno en &l vuelo maximo se gasta 50 minutos

{ilaqible) 45

Alegremos la vida...(Sonido de emisora de radio Misica del ADF)

Para el alumbrado eléctrico y ahi

Mo le ponga hora, no le ponga |a salida

Toca por falla entonces saliendo a las 18... Que mas?
Es otra hoja?

Como?

Es otra hoja?

Si, toco hacer otro porque |a otra nos tumbamos,
Bueno

Ya se le quito el dolor de cabeza o que?

Si.

Si?

Sl

3l era el viento?

Que?.

El dolor de cabeza?

No

¥a se le quito eso?

Una consentidita y ya se le quito.(Risas)

Adropuerto Eldorado m Tal, [57-1) 4139500 F 4251000 m Télex 044620 - 044840 = AA PO Box] 151755
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CAM-1 Ya se le quito?.. Era hambre (Risas)

CAM-2 Usted comid comeo un berraco, Usted comid hasta sopa, de que
era la sopa?

CAM-3 La sopa era de (ilegible)

CAM-2 29,92,

1017-1021

RDO-2 Yopal, Suramericana 4246 a través de 190

CTR 4246, comuniqué a Bogota contral, 28.6 Buena tarde.
1026-1028

RDO-2 28.6 cambiando muy buena tarde.

1047-1050

RDO-2 Bogota Suramericana, 4246 Buena tarde.

CTR Suramericana 4246, Bogota, Buenas tardes.
1054-1102

RDO-2 Buena tarde sefiorita, procediendo del Yopal para Mitu a través
de uno nueve cinco para dos nueve cero respondiendo 2213.

1116-11192
RDO-2 Copiaste la informacion para el 42457

CTR 4248, Vuele directo a Mitu cambie 128.8

1124-1127
RDO-2 128.8 cambiando, Buena tarde.

1132-1135
RDO-2 Bogota Centro Suramericana 4248

CTR 4246 Contacto radar, continué ascenso 3 dos nueve cero
notifique listo a descenso.

1143-1146

i

A . ™ 4 r - | I"
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1143-1146

RDO-2 Ascenso para dos nueve cero llamarg listo al descenso
Suramericana 4246,

CAM-2 Huy mafana pagan la prima.

CAM-1 La prima.

CAM-2 La..a.

CAM-3 Bonificacian,

CAM-2 Hecho.

CAM-2 Napo y donde va a pasar el 24 ¥ €50 tenia que volar o que?

CAM-3 No.

CAM-2 No?

CAM-3 No, no se, no pero si hay vuelo el 24 es hasta las 86 9 de la
noche, yo voy a estar en mi apartamento porque mi sefiora W mi
nifo,

CAM-Z ¥ &l 25 que, a trabajar? no?

CAM-3 (ilegible)

CAM-1 El 25 esta en Curazao?

CAM-3 El 25 se lo doy al que quiera

CAM-2 Es para nosotros?

CAM-1  Ah? . (ilegible)

CAM-2 Le entendi 4246 pero no.

CAM-1 En la bodega viene carga?

CAM-3 Viene un mercadito coma algo de ron?(ilegibla)

CAM-1 Pero ahi dabe haber de tada mierda. . (ilegible)

o
S
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CAM-2
CAM-3

CAM-2

CAM-3
CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-3

CAM-2

CAM-3
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-1

CAM-2

CAM-3

Cajitas de ron?
Son comooo.

Huy ojala me pongan a volar el Lunes, huy ese disfracito, para
disfrazarme de San José, hermano.

Mo pero bacano.

¥ de donde saco el disfraz?

Oiga Andrés salida para Tumaco.

Ni idea,

Y de Maria?

Quien ira a ser, quien ira a hacer de Maria, y de Nifio Jesus, y
todo, ojala me togue una Maria bien Buena aungue sea para
morbosearsela uno, quien sera?, por ahi Ménica, 'ah no Adriana
la de operaciones clarg!

Esta Buena.

(ilegible)

Mo, a mi no s& me haca.

(ilagible)

(ilegible)

(ilegible)

Un culito asi

(ilegible)

(legible)...Prefiera esa pelirmoja que anda por ahi a veces que ni
idea quien es, quien es esa vigja?

Es la secretaria de don Luis Cote.
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CAM-2 Ah, ella es |a secretaria?

CAM-3 Si.

CAM-2 Honoris Cote?

CAM-3 Honoris sagrado,

CAM-1 (ilegible) Oiga esa vieja Doris Cote Doris Cote es |a vieja que
entro ahi?

CAM-2 Cual es Daris Cote, yo no he podidoo.

CAM-1 Es la sefiora que llego ahi,

CAM-Z2 Que llego a donde?

CAM-1 No hace sino es traer matute como un hijue puta

CAM-2 Mucho culito arracho.

CAM (ilegible)

CAM-2 Quien era ese, el que hablo ahi?

CAM-1 1477

CAM-2 MNa, 154,

CAM-1  (ilegible)

CAM-2 Ahaa, a Leticia? . Petri...Uno que asi la pusieron.

CAM-1 Cual es?

CAM-2 Le pusieron Petri,

CAM-1 Fetri? Porque?

CAM-2 Pequeno triple hijue puta (risas).

CAM-1 En serio, no jodas, porgue la, porque?

CAM-2 Porque es un Hijue puta. i
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CAM-3 Porque es mas malo que Andrés.
CAM-2 Si ese hijue puta es mas malo
CAM-1 Petri?
CAM-2  Petri (risas).
CAM-3 ¥ al otro es hijo del petri.
CAM-2 Digale petri.
CAM-3 Mo joda se quedo sin apodo.
CAM-1 Es el que tiene & sillas?
1953-1954
RDO-2 Pelri! (risas)...ve que si.. {llegible),
CAM-3 Sefor?
CAM-1 Es el que tiene 5
CAM-3 Ah no, esa tiene 4
CAM-1 Eche, es al que mas sillas tiene?
CAM-3 Mo, el 14...Quien le clavo petri? victoring?
CAM-2 Mo, fue Jose Daniel Vargas.
CAM-3 Daniel?
CAM-2 Usted no ha visto la chamba que se hizo ese man?
CAM-3 Se dio duro hermano
CAM-2 Usted no lo ha visto capi?
CAM-1 For andar donde las putas

7

marks Eidneadn AL i -y : : ;
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CAM-2

CAM-3

CAM-2

CAM-1

CAM-3
CAM-?
CAM-1
CAM-?

CAM-2

CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CAM-2
CAM-1
CAM-1
CAM-2
CAM-1

CAM-2

=RIEr=

Usted no supo &l cuento que le inventaron?...El man se
accidento en el carro.

5i, el me contd, pero el cuento cual es.

El cuento fue que dizque alla, diciendo, diciendn dizque que se
habia metido donde las putas y se fue sin pagar y |2 hablan
metido un botellazo en la cabeza (risas).

Me dijo no capi pura mierda, yo estaba con mi Papa, v le dije
tambign tenia a su Papa donde las putas o que?{risas),

Hay jue puta.

(ilegible)

Agua’?

(ilegible)

Dos ocho por dos nueve.

También pedimos en el descent para 90 segundos.
Proximo dos nueve.

Habra que bajar a toda mierda.

Sera que estamos por alla a las y 25.

Cuanto hay?

Mucha antes.

{sonido similar al trim-in-motion horn for one beep)
por tarde a las y 27.

Va a dejar ese poquito en la central capi o7,

De lastre.

Ah?

7%
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Wil

CAM-1 De lastre,
CAM-2 Hum ju, hum ju?
2729-2733
RDO-2 Bogota, Suramericana 4246 nivelado 290 esta listo al descenso.
CTR Suramericana 4246, descienda a uno ocho mil pies, QNH 29.92 .
2739-2742
RDO-2 Para uno ocho mil pies 29.92 Suramericana 4246
CAM-2 Presurizacion (ilegible).
CAM-1 Llamate a Mitu a ver como esta esa mierda alla.
2952-2954
RDO-2 Mitu Suramericana 4246
CTR Suramericana 4246 llame a Mitu torre 118, 1 para informacian,
2858-3001
RDO-2 Cambiando con Mitu, Suramericana 4246,
CTR Suramericana 4246 Mitu forre buenas tardes, prosiga
3003-3010
RDO-2 Buena tarde sefior, el 4246 del Yopal para Mitu al momento 80
millas fuera de Mitu, a través de dos cinco cero en descenso
CTR 4246 continué descenso para altura de trafico, pista 01, viento en
calma, QNH 29.92, notifique 10 millas fuera.
3024-3027
RDO-2 Motificara 10 millas fuera, para |a pista 01, suramericana 4246
3113-3114
CAM Sonido stbito y fuerte
3115-3116
CAM Sonido fuerie
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CAM-1 Hue puta
CAM-2 Hue puta
CAM-1 {MNos dieron!)

3116-3120
RDO-2 Exclamaciones de panico o dolor

CAM Exclamaciones de panico o dolor
CAM-2 Marica

CAM Exclamaciones de panico o dolor. . .(Sonido similar al de un pito
agudo)

CAM-2 Oh no!

CAM-3 Dios miag!

CAM-2 Hue puta (ilegible)
CAM-3 Marica

CAM-2 Halelo, halelo

CAM-1 Nos matamos hermano
CAM-2 Mos matamos

CAM-3 Halelo

CAM-2  Hélelo, hlelo, hijue puta
CAM (ilegibla)

CAM-3 Que hago

CAM-2 Que hago

CAM-3 Clue hago commander
CAM-1 Mo hermano nada

/4
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1u|

CAM-2 Moo marical Moo por Dios no
CAM-1 Dios mio...Dios mio

CAM Exclamaciones de panico o dolor ¥ ruido de fondo similar al stick
shaker

CAM-2 (legible) capi
CAM-3 Capi halelo.._halela!

ruido de fondo similar al stick shaker

CAM Exclamaciones de panico o dolor v ruido de fondo
CAM-2 MNoo!

3225:175

CAM (sound of impact)

3225:497

END of RECORDING
End of TRANSCRIPT

LIZ  INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

La acronave impactd contra el terreno casi en forma vertical, Las coordenadas del
sitio del impacto son N 02° [9° 15 y W 070° 47" 17" por el radial 337°
aproximadamente a 73 millas nauticas de Mitd. L agronave quedo complelamente
destruida por el fuerte impacto. No se presentd incendio post accidente. Por el angulo
vertical de la acronave los restos desintegrados quedaron concentrados en un dreq de
40 metros de radio, con acceso tnicamente por helicdptero. Se desconoce si los restos
encontrados por el equipo de blsgueda v rescate comprende la totalidad de |a
deronave ya que ne pudo acceder al sitio del suceso ninguno de los investigadores Je
la AEROQCIVIL,

I.LI3  INFORMACION MEDICA ¥ PATOLOGICA

/ﬁﬁ
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Los cucrpos de los ocupantes de la aeronave quedaron completamente destrozados
por accidn del impacto. Los pocos restos recolectados en el sitio del accidente, que
fueron entregados a la Dircecion Seccional del Cuerpo Técnico de Investigacién, se
cnviaron posteriomnente al Institute de Medicina Legal v Ciencias Forenses, donde se
lograron identificar las tres victimas y s¢ cstablecié de acuerdo al protocolo de
necropsia que los decesos se produjeron por politraumatismos.

Los certificados médicos de la tripulacion se encontraba vigentes ¥ ninguno tenia
restricciones médicas para el cumplimiento del vuelo,

1.14 INCENDIO

No se presentd incendio antes ni posterior al impacto,

.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA

El accidente no tuvo capacidad de supervivencia. Sus ocupantes fallecieron en forma
instantanea por accion del impacio, El ELT, trasmisor localizador de CMErgencia no
funciono. El drea donde se accidentd la acronave es selvitica ¥ cubierta inicialmente
por cemento, formando lodo sobre la superficie, y cubriendo los vestigios que
dificultaron la observacion durante los primeros dias de la basqueda. Por el invierno
remante en ese sector se fueron descubriendo las partes de la acronave para poder
obtener su localizacion. Los tres ocupantes se localizaron muertos, totalmente
fragmentados y devorados por animales dentro del mismo radio de accién en que se
encontrd la aeronave,

I.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

Debido a la dificultad del rescate por lo dificil del terreno, la falta de recursos
nacionales e internacionales, no se pudicron sacar componenles esenciales para ser
analizados cientificamente, cuyos resultados hubicran servido para esclarccer las
causas probables del accidente.

.17 INFORMACION SOBRE ORGANIZACION Y CESTION

La empresa inicié operaciones en el afio 1972 con el nombre de Aeronorte Limitada,
en ¢l afio 1986 adquirié el nombre de Lineas Aéreas Suramericanas S. A.: un afio mas
tarde empezd la operacion internacional, en el afio 1991 comprd el primer avion 727-
100, La Aerondutica Civil le olorgd el certificado de operacion para vuelos
domesticos ¢ Internacionales. Enire los acropuertos  domesticos  donde  liene
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autorizada la operacidn figuran los de Bogota, Medellin, San Andrés, Cartagena,
Riohacha, Monteria, Valledupar, Cicuta, Bucaramanga, Arauca,, El Yopal, Puerto
Carrefio, Puerto Ininda, Mith, Leticia, Neiva, Cali, Popayan, Florencia, Pasto v
HTumaco. En los acropuertos Intemacionales entre otros figuran Miami, Guadalajara,
Crudad de Mexico, Acapuleo y La Habana.

La empresa Lineas Aéreas Suramericanas S. A. es una empresa de transporte de carga
no regular que cumple con los requisitos ordenados por la autoridad aerondutica. EI
transporte se efectud mediante un fletamiento de Ia aeronave. Entre las disposiciones
para la carga se deberia contar un sistema de circuito cerrade de televisidn el cual no
hizo la filmacion. El circuito tiene una cobertura de 20 dias, adicional cuenta con un
domo ubicado en plataforma con sistema giratorio. Para el dia del cargue no cubrid el
sitio exacto que fue frente a la bodega. Sin embargo se cuenta con unas fotoprafias
tomadas por el sistema CCTV con que cuenta la empresa, donde regisira ¢l ingreso
del vehiculo con la carga que transporto Ia acronave accidentada.

1.1§  INFORMACION ADICIONAL

Debido a que la altitud no fue grabada se sincronizd el tiempo del FDR con ¢l cambio
de actitud de pitch cuando la aeronave niveld a 29.000 pies, y nuevamente cuando la
aeronave inicid ¢l descenso. Una disminucion de 77 segundos del tiempo del radar
fueron necesarios para sincronizar cl tiempo del radar al tempo de hora local. En ¢l
anexo 3 se muestra la relacidn de datos de radar y el tiempo de hora local:

1.19  TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES

Para ¢l desarrollo de la presente investigacion se contd con el andlisis de la
documentacion de la acronave, el andlisis de la experiencia de la tripulacion, el
andlisis de los registradores de vuelo, videos y grificas de radar. No se conté con el
andlisis e inspeccion de la aeronave o alguno de sus componentes. En los datos
obtenidos por las pantallas de radar se descarta una posible colision con otra
acronave. En los dltimos segundos donde se obtiene la posicidn de la acronave se
obscrvan fragmentos dispersos alrededor de la aeronave, lo que ¢videncia
desprendimiento de alguno de los componentes o piezas estructurales importantes de
la aeronave,
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