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1.0 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1  RESENA DEL VUELO

El dia 29 de febrero de 2004 el piloto despegé de la pista de Vigia del Fuerte al
mando del HK 1667 un Cessna TU206-F con destino al aeropuerto Olaya Herrera
en la ciudad de Medellin en vuelo comercial de taxi aéreo, la aeronave estaba
afiliada a aerotransportes y servicios Ltda. El piloto reportd sobre San Antonio del
Prado acordando llamar soore el aerédromo. Este reporte no fue efectuado y por
este motivo el vuelo fue declarado en fase de alerta.

Las labores de busqueda se iniciaron de inmediato siendo localizada la aeronave
accidentada en un cerro a 8930 pies de altura. El piloto pereci6 en el accidente ¢l
cual ocurrio con luz solar.

1.2 LESIONES A PERSONAS

Lesiones Tripulantes Pasajeros Otros
Mortales 1 = -
Graves -- = -
Leves/Ilesos -- -- -

13 DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Destruccion total por impacto.

1.4 OTROS DANOS

No aplicable.

1.5 INFORMACION SOBRE EL PERSONAL

NOMBRE: ARNALDO GABRIEL
APELLIDOS: VENGOECHEA SOTO
NACIONALIDAD: COLOMBIANA
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EDAD: 43 ANOS

LICENCIA No.: PCA 4180

CERTIFICADO MEDICO: 3764248 VENCE ABRIL
25/04

EQUIPOS VOLADOS COMO PILOTO: C-206, C210

ULTIMO CHEQUEO EN EL EQUIPO: 23 ENERO 2004

TOTAL HORAS DE VUELO: 1821:17

TOTAL HORAS EN EL EQUIPO: 701:57

HORAS DE VUELO ULTIMOS 90 DIAS: No existe informacion en
archivo

HORAS DE VUELO ULTIMOS 30 DIAS: No existe informacion en
archivo

HORAS DE VUELO ULTIMOS 3 DIAS: No existe informacién en
archivo

1.6 INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

MARCA: CESSNA
MODELO: TU 206F
SERIE No.: U 206-02264
MATRICULA: HK 1667
FECHA DE FABRICACION: 1947
CERTIFICADO MATRICULA: R0O03536

CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD: 002548

FECHA ULTIMA INSPECCION Y TIPO : 100 HORAS FEB. 3/03

=<
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FECHA ULTIMO SERVICIO:
TOTAL HORAS DE VUELO:

TOTAL HORAS DURG:

MOTOR
MARCA:
MODELO:

SERIE MOTOR:

TOTAL HORAS DE VUELO MOTOR:

TOTAL HORAS DURG MOTOR:

ULTIMO SERVICIO MOTOR:

HELICE
MARCA:
MODELO:
SERIE No.:

TOTAL HORAS:

TOTAL HORAS DURG:

JULIO 28/03

2.245:07 HRS. A FEB.3/03

N/A

CONTINENTAL

TS10-520C

501053

2.245:07 HRS. HASTA
FEBRERO 3/03

336:52 HRS. HASTA
FEBRERO 3 /03

FEBRERO 28 / 04

MC CAULEY

D3A32C88-M

737145

2.245:07 HRS. HSTA
FEBRERO 3 /03

336:52 HRS HASTA
FEHRERO 3 /03

1.7 INFORMACION YMIETEOROLOGICA

El aeropuerto Olaya Herrera presentaba el dia 29 de febrero de 2004 los siguientes
reportes de tiempo:

<
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METAR SK MD 29 13 007 00000 KT 7000 BKN 3000 19/17 A 3006
METAR SK MD 29 14 007 00000 KT 5000 BKN 030 SIT 8000 20/17 A 3009

Estos reportes de tiempo reflejan una condicion de nubes bajas con techo de 3000
pies v visibilidades reducidas al momento el accidente; adicionalmente las labores
de busqueda no pudieron iniciar si no hasta dos horas después por motivos
meteorologicos

1.8  AYUDAS PARA LA NAVEGACION

Funcionaban normalmente tanto las del avion como las del aeropuerto Olaya
Herrera.

1.9  COMUNICACIONES

El piloto reporté a las 13:47:17 UTC “lateral a San Antonio” en frecuencia
127.2 Medellin control le dice “llame torre Olaya diez y ocho nueve
(118.9) buen dia”. A las 13:47:32 UTC el HK 1667 responde “muy buen
dia”, a las 13:48:51 UTC el piloto llamé al Olaya Herrera y reporto estar
procediendo de Vigia hacia la estacién dejando libre (en descenso) 9000
pies, obteniendo como respuesta la pista en uso, el ajuste altimétrico y que
debia reportar sobre la estacion; el piloto colaciono las instrucciones y
luego no hubo comunicaciones posteriores.

1.10 INFORMACION DE AERODROMO

El acropuerto Olaya Herrera tienc una pista con dos cabeceras, la 19y la 01 con
una extension de 1800 metros por 38 metros de ancho, esta situado a una
elevacion de 4940 pies respecto al nivel medio del mar y tiene un peso bruto
maximo de operacion d: 20455 libras. Este acropuerto cumplia con los
requerimientos de operacion el dia del accidente de acuerdo a su clasificacion.

1.11 REGISTRADORES DE VUELO

La aeronave no estaba equipada con registradores de vuelo ni eran requeridos
estos equipos por las reglamentaciones vigentes en el momento del accidente.
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1.12 INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL
IMPACTO

La aeronave colisiond contra un cerro en vuelo a nivel sufriendo destruccion total
por impacto. Sus componentes quedaron anexos a la estructura en un arca
relativamente pequena.

1.13  INFORMACION MEDICA Y PATOLOGICA

El piloto tenia su certificado médico vigente y sin limitaciones.

1.14 INCENDIO

No se presento.

1.15 SUPERVIVENCIA

Tanto el espacio ocupacional del piloto (cabina de vuelo) como la cabina de
pasajeros quedaron destrozados por lo tanto el accidente no tuvo capacidad de
supervivencia para el piloto quien perecié por el impacto contra el terreno, varios
vuelo de reconocimiento fueron efectuados hasta lograr la ubicacion de la
seronave. Usando como velocidad tedrica de impacto 130 nudos y una distancia
de desaceleracion de 3 metros, el piloto experimentd 249 gravedades horizontales
que sobre pasan los limites de tolerancia del craneo, la columna vertebral y de
drganos internos.

1.16 ENSAYOS E INVESTIGACIONES

En principio el piloto no declaro una emergencia luego de reportar su descenso de
9000 pies y se encontré accidentado a 8931 pies es decir muy poco tiempo
después del llamado a la torre de control de Medellin; a una velocidad de vuelo de
130 nudos el avion avanzaba a una razon de casi 67 metros por cada segundo, esto
sin calcular la velocidad vertical; con esta velocidad se requieren de al menos
medio kildmetro para poder esquivar un obstaculo con seguridad y tiempo. Al
observar las caracteristicas del impacto se observa que el avion impacto en una
actitud de descenso que concuerda con lo reportado a la dependencia ATS.

1.17 INFORMACION ORGANICA Y DE BIRECCION

No se efectud ningun estudio al respecto.
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1.18 INFORMACION ADICIONAL

No aplicable.

1.1 TECNICAS DE INVESTIGACION UTILES O EFICACES
Ninguna en especial.

2.0 ANALISIS

El piloto tenia su certificado médico vigente. Los datos de horas de vuelo no
reposan en los archivos por lo que no se pudo analizar su experiencia relativa en el
equipo y en vuelo.

La seronave cumplia con los requisitos de aeronavegabilidad exigidos para su
operaciéon. La condicion meteorologica era marginal en cuanto a visibilidad y
techo en el acropuerto Olaya Herrera de Medellin al punto de demorar las labores
de busqueda posteriores, por lo que se considera que fue un factor contribuyente
al accidente. Las ayudas para la navegacion, comunicaciones y de aerédromo no
tuvieron influencia en el accidente.

Basado en las evidencias descritas anteriormente el piloto de ésta acronave operd
en condiciones de vuelo IMC a pesar de estar volando bajo reglas de vuelo VMC
esto significa que el piloto operd sin visibilidad suficiente para evitar las
caracteristicas del terreno y con alturas inapropiadas para la condicién de vuelo
hasta producirse la colision de manera inadvertida. No se presenté incendio. El
accidente excedi6 las 200 gravedades imposibilitando Ja supervivencia del piloto.

(7
=

CONCLUSIONES
e Elpiloto tenia su certificado médico vigente.

e De sus datos de horas de experiencia en el equipo no hay record en los
archivos.

e La acronave cumplia con los requisitos de aeronavegabilidad exigidos.

e La condicién meteorolégica no era favorable para la realizacion de un
vuelo bajo reglas visuales.

e Las ayudas para la navegacion, de comunicaciones y de aerédromo no
fueron factor en el accidente.

e El piloto operd en condiciones de vuelo IMC estando su plan de vuelo
autorizado para vuelo VMC.

=

(57-1) 4139500 / 4251000 m Telex 044620 - 044840 m A.A. (P.O.Box) 151755/ 12307 = www.aerociv;l .%g,co

Bogotd, D.C. - Colombia



REPUBLICA DE COLOMBIA

= AERO

Unidad Administrativa Especia

s La aeronave colisiond contra el terreno en actitud de vuelo de descenso
leve.

e No se presentd incendio.

e Flaccidente no tuvo capacidad de supervivencia para el piloto.

3.1 CAUSA PROBABLE

Operacion inadecuada de la aeronave consistente en asumir condiciones de vuelo
IMC estando autorizado para volar bajo normas de vuelo VFR, al punto de
colisionar con una montaia.

lLa visibilidad v techo reducidos en las inmediaciones del aeropuerto Olaya
Herrera, lugar de destino del HK 1667.

40 RECOMENDACIONES

A los pilotos de la aviacién general, respetar las normas de vuelo VFR cuando
estén operando con planes de vuelo que contemplen mantener las condiciones
VMC durante todas la fases del vuelo.

Que la Aerocivil establezca rutas de aproximacion visual desde y hacia el
aeropuerto Olaya Herrera ampliando las ya publicadas para cubtir todos los
cuadrantes, en las que se especifiquen las alturas minimas y puntos de reporte que
les sirvan de guia a los pilotos que operan desde esta estacion.

Vo.Bo.

Coronel (ryVIC
Secketario Técnico Consejd de egyﬁdad Aeronautico.

/ 7 ————ma
//(’”;( N\

— NSNNLE
Doctor FERNANDO SANCLEMENTE ALZATE
Director Unidad Administrativa Especial Aeronautica Civil.

Aeropuerto Eldorado m Tel (57-1) 4139500/ 4251000 = Télex 044620 - 044840 m A.A. (P.O. Box) 151755/ 12307 m www.aerocivil.gov.co
Bogota, D.C. - Colombia



OLDVJINI T3d OTNONY OH.LO AdSIA VISIA

FAVNOUIY V1 3Ad TVNII NOIDVIIdN

~ UQIOR]SI ISD IPSAp
uesado anb soroqd soj ©

BInd ap ueass $3) anb auodax
ap sojund A sewiiuju senye
se| uanbijidadss as anb

SB[ Ud ‘$9URIPEND SOf SOPO1
Juqnd eied sepesignd eA

"L991 MH I°P
ounsap ap 1esn| vIAISH

eAr|O opandosae

-olo11d
12 ered B1oUdAIAIRdNS P peproeded oAny ou UIPIIE [
-o1puadsuy 01wasaid as ON

“IP[OS ZN| UOD OLLINDO [End
12 Auap2E [0 ud owarad oond 9
emye ap said pgpg B 01D un ud
EPRIUSPIIIL JARUOIIL B[ BPEZI[EIO]
OpURIs  OleIpAUWIUL  JpP  UOJBIdIUL
as epenbsng ap saloqe] s

“BUJ[E AP A5EJ UD OPRIR[IID

- e fiarihace "OAJ[ OSUAISAP AP O]RNA | a3y O[3NA @ oAnOW 1S3 OLYANW
i) c_uca:_ 3 ﬁ ARIO [9p sauoldBIpAUILT ap PRINOE UD QUALIZY [2 BIIUOD QUOISI[0D 3ABU0LE 2T | jod & openioage omy ou auodes | OLOTM 10
opandouiae 1o vroey £ apsd : 2 \
_nsw; :oaﬁu:xuau ap M.Bsm oy JWM _vwwmsvﬂﬂvuh ‘WA OJ2nA eied opeziIome o[anA p upld | 9IS OWIOIPOIIE [3 1GOS JEWE]]
LIS SRS 021 pEPINQISIA B \ , )
PI731qUISA [IAI01AY €] aN0) ns OpUELISa HA O]ONA 3p SAUCIIPUOd ud oxado ojod [ | opuepiode ovﬂm op o_McE% A
“3UAPIDIE 3 UG J01OB] UOJANY OU OwloIpoIde | UES  21q0S ouodar owod |9
“EUBRIUOW ap A SAUOIOBIIUNLOD AP ‘UQIOLFIABU B[ Bred SEPNAR S8 ‘epy] sowiaas £ sauodsuenole 00T
Bun ccw IRUOISI0D P sajensia sp[Fou ofeq O[ANA UM 9P UOIITZIEAL e wvs:cm BRI AARUOIAE |  oyaugdd 67
‘0JaNA |9p SaSeJ B] SBPO1 ond [B YA O[PNA P o] 1od 3[QRIOAR] 213 Ol EHEAD[0I01AW UOIIPUOD ¥ B] 02198 IXE) 3P  [BIIOWO0D
aEmp YA SAUOIIIPUOD seunou ofeq JejoA eied o % m ' O]aNA  US UI[API 3P pepnid
se] sousuews uspdwaiuoo anb | opeziome opueisd HINY b sopiomxa M@E:n_m AATUOIIE ®] ue ®wIOLIdY eAR|Q ouendoide
l
opana ap seuejd uos opuesado O[aNA 3P SAUOTIIPUOD ap soysmbal SO] U3 BHAWND SABUOIIE BT | 15 qupysap uoo 4-907 /1], BUSS3) Un
U183 OPULND Y JA OJ]oNA Ap JIWNSE U JUI)SISUOD "SOAIYDIE SO[ UD PI0AAI | /9g] W{H 19p Opuew [e duanf [ap
seuLIou se[ Ie1adsal ‘[e1aual aAguosoe B op | APy ou 0dinba |3 ud eidudLIadxa ap SBI0Y 3P SOIP SIS AT | e1BiA ap wisid vf ap oSadsap ooqid
uoEIAE B 2p sojopd sof v enaapeul uoeIdO ‘a1uaS1A 021pw oproyIAd nseu otond 14 | 12 7 op 0121q3) 2 eIp 14
QIIBIAE B 9P jid s01 EPENdIPEL] UQ! ( 1A OJ1pJ OPBIY! ndi 12 +00T °P q3) 3p 6T EP |
SIAINVAITIY S3TVHINID
L) ]
SINOTIVANIWOIIFY 319va0dd YSNYD SO9ZVTIVH SOHJ3H soLva

vinOOI

1NV ‘0OaQvid 3d OINOLNV NVS 490Z-N1 YNSS3D £99T-)1H



